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Sehr geehrter Herr Minister Dobrindt,
Lieber Alexander,

mit Interesse habe ich den Entwurf des Bundesverkehrswegeplans 2030 (BVWP)
und den Umweltbericht zum Bundesverkehrswegeplan zur Kenntnis genommen.
Der BVWP ist umfangreich und ambitioniert.

Gern nutze ich die gebotene Gelegenheit, fiir die Niederlande zum BVWP Stellung
zu nehmen. Ich méchte dies tun mit Hinsicht auf die fiir die Biirger und die Unter-
nehmen unserer beiden Lander so wichtigen Verkehrs- und Infrastrukturbelan-
ge. Gegebenenfalls trete ich zu einem spéateren Zeitpunkt, wenn Vorhaben aus
dem BVWP in Form konkreter Projekte zur Beschlussfassung anstehen, mit nahe-
ren Stellungnahmen zu méglichen grenziiberschreitenden Umweltauswirkungen
erneut an Sie heran.

Fur die Entwickiung unserer beiden Volkswirtschaften haben exzellente Verkehrs-
verbindungen flr unsere Bilirger und Unternehmen groBe Bedeutung. Die fort-
schreitende Integration des europdischen Marktes verstérkt die wirtschaftliche und
gesellschaftliche Verflechtung unserer Lander. In unserer heutigen Welt werden
Entfernungen immer kleiner und Interdependenzen immer groBer. Innerhalb der
Europaischen Union entwickeln sich die Nordseeanrainerstaaten nach meinem
Eindruck zunehmend zu einem pulsierenden Herzen. Die historischen Bindung
zwischen den westlichen Nordseehafen und dem deutschen Hinterland reichen
Jahrhunderte zurlck und zeigen eine vielversprechende Entwicklung. Ich begriBe
daher die Transeuropdischen Verkehrsnetze (TEN-V), die den Binnenmarkt und die
Wettbewerbsfahigkeit unserer Lénder in der Welt starken sollen. Zwei der TEN-V-
Korridore, Rhein-Alpen und Nordsee-Baltikum, verbinden die westlichen Nordsee-
hafen mit Deutschland und dem weiteren europdischen Hinterland.

Die von Ihnen mit Blick auf die Infrastruktur vorgenommene Abwagung zwischen
Erhalt einerseits und Neu- und Ausbau andererseits ist mir durchaus vertraut. So
fordere ich mit speziellen Projekten die bessere und intelligentere Nutzung der
vorhandenen Infrastruktur. Unsere Initiative fir einen ITS-Korridor zwischen
Wien, Frankfurt und Rotterdam ist ein Beispiel fiir eine solche intelligentere Infra-
strukturnutzung. Ich halte es fiir eine gute Sache, wenn durch den BVWP in mehr
grenziiberschreitenden Korridoren ITS und andere intelligente Anwendungen im
Sinne nachhaltiger Mobilitat moglich werden.

Ministerie van
Infrastructuur en Milieu
Plesmanweg 1-6

Den Haag

Postbus 20901

2500 EX Den Haag

Unser Zeichen
1ENM/BSK-2016/109634
Sachbearbeiter

T +3170456 0000
F 43170456 1111
|

Seite 1 von 5



Bei grenzlberschreitenden Verkehrskorridoren ist es angesichts der damit verbun-
denen Investitionsentscheidungen und der Notwendigkeit, Prioritaten zwischen
verschiedenen Projekten festzulegen, erforderlich, dass beiderseits der Grenze
eine realistische Einschatzung der Entwicklung des Verkehrsaufkommens sowohl
im Personen- als auch im Giterverkehr vorgenommen wird. Bei Betrachtung der
im BVWP formulierten Vorhaben gewinne ich den Eindruck, dass wir in den Nieder-
landen von héheren Prognosen flir die Entwicklung des grenziiberschreitenden
Verkehrs zwischen unseren Léandern ausgehen. Ich wirde es begrifien, wenn wir
dieser Frage auf Arbeitsebene noch einmal gemeinsam nachgehen kdnnten.

Die groBten Verkehrsstrome in Europa werden im TEN-V-Korridor Rhein-Alpen
abgewickelt; dies gilt sowohl fiir den StraBen- und den Schienenverkehr als auch
fur die Binnenschifffahrt. Der Einsatz intelligenter Techniken im Bereich der Infra-
struktur hat mit Sicherheit positive Auswirkungen auf das Verkehrsmanagement.
Ich weil3 es zu schdtzen, dass Sie der Verbesserung der StraBeninfrastruktur in
Nordrhein-Westfalen hohe Prioritdt einraumen.

Das aktuelle Volumen und die erwartete Entwicklung des Giiterverkehrs lber den
Rhein sowie die Auswirkungen des Klimawandels auf den Fluss erfordern verstdrk-
te Aufmerksamkeit fir BaumaBnahmen am Rhein und seinen NebenwasserstraBen
im BVWP. Ich halte es fiir wichtig, dass in diesen WasserstraBen der in den TEN-V-
CEF-Richtlinien vorgesehene Tiefgang von 2,50 m auf méglichst vielen Strecken-
abschnitten realisiert wird. Insbesondere ist mir an der Vertiefung des Rheins zwi-
schen Duisburg und Koblenz auf 2,80 m sowie der Vertiefung zwischen Koblenz
und Wiesbaden auf 2,10 m und langfristig ebenfalils auf 2,50 m gelegen. Bei den
einmiindenden Wasserstrafen sind die Schleusenprojekte in der Mosel und im
Neckar eine wiinschenswerte Verbesserung.

Der Rhein-Alpen-Korridor fiir den Schienenverkehr wird durch die Realisierung des
dreigleisigen Ausbaus zwischen Emmerich und Oberhausen sicher gestarkt. Auch
der Kapazitdtsausbau im Ruhrgebiet und zwischen Karlsruhe und Basel und die
geplanten Investitionen in das Europdische Eisenbahnverkehrsleitsystem ERTMS
tragen dazu bei. Auch begriBe ich Ihre Absicht, neue Streckenabschnitte fir Gi-
terziige von 740 m Lange geeignet zu machen und auf bestehenden Strecken
entsprechende Gleisverlangerungen durchzufiihren. Ihre Anstrengungen zur Er-
mdglichung gréBerer Zugidngen im Rhein-Alpen-Korridor verdienen Nachahmung
in anderen europaischen Giterverkehrskorridoren.

Wahrend der Gleisbauarbeiten zwischen Emmerich und Oberhausen wird der G-
terverkehr die Grenziibergange Bad Bentheim und Kaldenkirchen starker frequen-
tieren. Diese Grenziibergange werden sowohl vom Personen- als auch vom Giter-
verkehr genutzt und sind zugleich die grenziberschreitenden Verbindungsstellen
im Ost-West-Korridor Nordsee-Baltikum.

Zur Verbesserung des grenziiberschreitenden Schienenpersonenverkehrs untersu-
chen die Beteiligten in Deutschiand und den Niederlanden die Verkehrsdienste
zwischen Berlin, Hannover und Amsterdam, zwischen Diisseldorf und Eindhoven,
zwischen Bremen und Groningen und zwischen Aachen und Heerlen. Auf diesen
Verbindungen sind Infrastrukturanpassungen erforderlich, um die Personenver-
kehrsdienste verbessern zu kdnnen. Hierzu bitte ich um Ihre Aufmerksamkeit.

Fiir die Strecke Dusseldorf-Eindhoven lasse ich die Realisierbarkeit einer schnellen
IC-Verbindung priifen. Zur Unterstiitzung der Entwicklung des Personen- und
Gulterverkehrs ist ein zweigleisiger Ausbau zwischen Kaldenkirchen und Dllken
notwendig. Nur so lasst sich ein robuster Fahrplan fiir die IC-Verbindung erarbei-
ten. Ich bitte Sie daher, diesem Ausbau und ganz allgemein Projekten, die zu ei-
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ner Verbesserung des Schienenverkehrs zwischen Venlo und den Verkehrsknoten-  ministerie van
punkten in Deutschland beitragen k&nnen, eine héhere Prioritdt einzurdumen. Infrastructuur en Milieu

. . .. . Unser Zeichen
Ic;h yvunsche Ihngn viel Erfc'J'lg fur die Beschl'ussfassung zum BVWP. Auf Wunsch IENM/BSK-2016/109634
bin ich gern zu ndheren Erlduterungen bereit.

Mit freundlichen GriBen,

Mglanie Sehultz van Haegen
Ministerin fiir Infrastruktur und Umwelt

Seite 3 von 5



Anlage: Bundesverkehrswegeplan 2030
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Grun - Zufriedenstellende Beriicksichtigung im BVWP

Gelb - Verdient auch im definitiven BVYWP 2030 eine entsprechende
Berilcksichtigung

Rot - Unbefriedigende Berlicksichtigung im BVWP, unbedingt aufzunehmen

* Weil es hierbei Uber ein grenziiberschreitendes Projekt geht

** Wir bedauern jedoch sehr, dass der Bundesverkehrswegeplian an dieser Stelle
keine Aussagen zur Durchfahrtshéhe macht.
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